Fordjupningsspar: Fragor som Sverige behover I6sa tilsammans

Under konferensens andra dag fordjupar vi oss i ett antal utvalda viktiga fragor dar
flera aktorer behdver kroka arm for att trafiksakerhetsarbetet ska ta nasta steg.

Varje fordjupningsblock inleds med korta, skarpa inspel som satter scenen och ger
en gemensam bild av utmaningen. Med inspelen som startpunkt ringar deltagarna
tillsammans in vad som bromsar utvecklingen, vilka idéer och arbetssatt som kan
fora omradet framat och vilka aktérer som behdver agera.

Detta ar inte ett traditionellt seminariepass, utan en mojlighet att bidra med
erfarenhet, perspektiv och konkreta medskick i fragor som ar centrala for
trafiksdkerheten mot 2030. Du véljer det spar dar du sjalv vill fordjupa dig, bidra
och paverka riktningen framat.

Resultaten fran varje spar sammanstalls och blir underlag fér en gemensam brief
efter konferensen. Malet ar att deltagarnas kunskap och diskussioner ska tas vidare,
inte stanna i rummet.

Vara fordjupningsspar

1. Arbetsrelaterad trafiksdakerhet: Sa kan foretag, myndigheter och
organisationer arbeta med trafiksakerhet i sina verksamheter

Manga resor och transporter som paverkar trafiksakerheten uppstar i arbetslivet.
Trafiksdkerhet hamnar anda ofta mellan stolarna, aven om det ar en fraga for
arbetsmiljdarbete, upphandling, hallbarhetsarbete, fordonshantering, tidsplaneringen
och andra férutsattningar pa arbetsplatsen, ledarskapet och uppféljning i stort. | detta
fordjupningsblock undersoker vi vad som kravs for att gora arbetsrelaterad
trafiksakerhet till en verksamhetsfraga. Fokus ligger pa sadant som arbetsgivare och
bestallare faktiskt kan paverka vad galler medarbetarnas resor i tjansten och
transporter i egen och upphandlad verksamhet. Vi tar avstamp i behovet att omsatta
kunskap till praktiskt genomférande i olika typer av organisationer.

Sparet leds av Hanna Wennberg, Lund Universitet/Trivector Mobility.

2. Levande landsbygd: hur skapar vi saker och tillganglig mobilitet utanfor
staden?

Utanfor staderna maste mobiliteten fungera for arbete, skola, vard, socialt liv och
foretagande, samtidigt som riskbilden ofta ar allvarligare an i stdderna. Trafikverket
visar tydliga regionala skillnader, dar mer glesbefolkade lan har betydligt hogre antal
omkomna per invanare an storstadslanen. Samtidigt sker merparten av dédsfallen
pa det statliga vagnatet, och den vaxande andelen aldre i befolkningen gor att
tillganglighet, sarbarhet och saker utformning blir annu viktigare. Individens mobilitet
i en saker, trygg och forutsattningsskapande trafikmiljo ar grunden for att andra
tjanster ska kunna utvecklas och etableras. | detta spar diskuterar vi darfor inte



landsbygden som “restkategori”, utan som en egen mobilitetsfraga dar sakerheten ar
central. Fokus ligger pa landsbygdens sarskilda villkor och behov: langa avstand,
hdgt bilberoende, sakra skolresor, barn och ungas behov av séker och sjalvstandig
mobilitet, aldre trafikanter, drift och underhall, hastigheter, kollektivtrafikens roll och
vilka l6sningar som faktiskt gar att skala upp.

Sparet leds av Ellen Grumert och Anna Vadeby, VTI.

3. Fran val till verkstad: sa skapar politik och forvaltning resultat tillsammans

Valet 2026 innebar nya politiska prioriteringar, nya mandat och nya majligheter att
satta riktning for trafiksakerhetsutvecklingen nationellt, regionalt och lokal. For att na
langsiktiga mal inom trafiksakerhet och hallbar mobilitet kravs bade politisk vilja och
ett systematiskt genomférande i vardagen. | detta spar fokuserar vi pa samspelet
mellan politik och forvaltning och hur ambitioner kan omsattas till konkreta resultat.
Vi lyfter fram arbetssatt som hjalper organisationer att prioritera
trafiksakerhetsfragorna i en tid av manga konkurrerande behov och visar hur
metodstdd och verktyg, sa som Trafiksékerhetslyftet, kan anvandas for att skapa
struktur, engagemang och framdrift i det lokala arbetet.

Sparet leds av Christoffer von Bothmer, Sveriges Kommuner och Regioner (SKR).

4. Sakrare elsparkcykling - vad behover vi gora nu?

Elsparkcykeln har gatt fran nyhet till vardag, men ocksa blivit en tydlig del av
Sveriges nya skadebild. Trafikverket beskriver hur 6kningen av allvarligt skadade i
vagtrafikmiljon i hog grad drivs av cyklister och elsparkcyklister, sarskilt bland unga.
Under 2025 okade antalet allvarligt skadade elsparkcyklister med nastan 28 procent,
och kollisionsolyckor mellan elsparkcykel och fotgangare 6kade med 55 procent.
Hjalmanvandningen ar samtidigt lag, sarskilt bland vuxna anvandare. | det har sparet
flyttar vi fokus fran allman debatt till konkreta atgarder. Vi kommer vi att ge en bild av
Sveriges nuldge, men ocksa jamfora med hur det ser ut i vara grannlander. Darefter
fokuserar vi pa vilka atgarder som kan komma att kravas for att minska antalet
olyckor. Utmaningarna ar flera; hastighet, parkering, nattkérning, onykterhet, unga
forare och lag hjalmanvandning. Vi kommer att diskutera olika I6sningar och vi ska
ocksa tillsammans prioritera vilka av de maojliga I6sningarna som ar viktigast att
genomfodra i nartid.

Sparet leds av Malin Lundgren, NTF Vé&st.

5. Nar vi méts i trafiken: beteende, normer och samspel

Alla vet att trafiksakerhet inte bara avgors av teknik och infrastruktur. Den avgors
ocksa i métet mellan manniskor: nar bilister passerar ett 6vergangsstalle, nar
cyklister och fotgangare delar yta, nar nagon chansar, anpassar sig, visar hansyn



eller later bli. Samtidigt visar Trafikverket att hastighetsefterlevnaden fortfarande ar
en av de storsta utmaningarna och att konflikter mellan oskyddade trafikanter okar i
takt med att fler delar samma trafikrum. | det har sparet tittar vi narmare pa vad
beteende, normer och samspel betyder i praktiken: varfor vissa regler far genomslag
och andra inte, hur risk normaliseras i vardagen, och hur utformning, kommunikation
och tillsyn kan anvandas for att skapa mer férutsagbara och sakra moéten i trafiken.

Sparet leds av Pontus Wallgren och Helena Strémberg, Chalmers

6. Alkohol och droger i trafiken: fran kunskap till efterlevnad och atgard

Kunskapen om alkohol och droger som trafiksakerhetsproblem ar stor, men fragan ar
vad som faktiskt kravs for battre efterlevnad. Trafikverket visar att 35 personer
omkom i alkohol- eller narkotikarelaterade olyckor 2025, motsvarande 17 procent av
alla omkomna det aret. Samtidigt saknas aktuell matning fér indikatorn nykter trafik,
vilket forsvarar uppféljningen, och sjalvrapporterade data visar att en inte obetydlig
andel fortfarande uppger att de kort bil i samband med alkoholkonsumtion. | detta
spar gar vi darfor fran problembeskrivning till dtgarder: screening, kontroll, teknik,
arbetsgivarroll, alkolas, kommunikation, samverkan och hur olika aktérer kan bidra
till att gora nykter trafik till nagot mer an ett mal pa papper. Det har ar ett spar for dig
som vill diskutera vad Sverige faktiskt bor prioritera nu.

Sparet leds av MHF.



